50 ANOS SIN EL TRANVIA DE ARRATIA

El viernes, 30 de enero, se inaugurara en Zeanua kexposicion
itinerante El Tranvia Eléctrico de Bilbao a Durango y Arratieb0 afios
sin el Tranvia de Arratia

Hace mas de un siglo que nacié el Tranvia Eléctricde Bilbao a Durango y Arratia,
popularmente conocido como el Tranvia de Arratia, yel 30 de noviembre de 2014 se cumplié e
quincuagésimo aniversario de su desaparicion. Coiittendo con ese aniversario y con la finalidag
de dar a conocer la historia de aquel viejo medio e transporte, Zertu Kultur Elkartea, ha
organizado, con el patrocinio de la Diputacion Forlade Bizkaia la exposicionEl Tranvia Eléctrico
de Bilbao a Durango y Arratia. 50 afios sin el Traiavde Arratia

El acto de inauguracion de la exposicién se llevarcabo el proximo viernes 30 de enero,
las 19:30 horas, en Zeanuri. La exposicion se coone de unas 150 fotografias, gréaficos, noticias de
prensa, imagenes de cine, billetes y otros objetog,tres maquetas de tranvias. En el acto de
inauguracion se contara también con la participacid de Juanjo Olaizola —director del Museo
Vasco del Ferrocarril— que disertara sobre la histda e importancia del Tranvia de Arratia.
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Adentrarse en la historia del Tranvigms
Eléctrico de Bilbao a Durango y Arrati :
supone remontarse a los Ultimos afios del sigit} ]
XIX, alla por el afio 1898, cuando el entoncgs
Ministerio de Fomento otorg6 la concesion
Angel de Iturralde para que lo pusiera @
servicio. En dicha concesién se indicaba que
tranvia seria impulsado por vapor, algo g
nunca se llevo a efecto. Asi, el primer tra
de nueve kilbmetros entre Lemoa y Artea _ b Baree -
inauguré provisionalmente con traccid E| tranvia en Zeanurl donde comblnaba con eI Baso
animal, el 2 de septiembre de 1899. Pt de Vitoria
entonces, la compafiia Automovil Vitorian
ya prestaba el servicio de autobuses que cubriaraydcto entre Areatza/Villaro y Vitoria/Gasteiz,
subiendo por el puerto de Barazar.

El 5 de julio de 1902 llegé a Durango el primemntia eléctrico de pruebas, y unas semanas
después se electrificd el tramo entre Lemoa y Zeafh 7 de diciembre de 1902 se produjo la
inauguracion definitiva del Tranvia Eléctrico débib a Durango y Arratia.
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Lemoa, centro neuralgico
Aquel medio de transporte que comunicaba Amoreliietano, Durango y los pueblos del valle
de Arratia entre si y a estos con la comarca ckah(BlIbao iniciaba su recorrido frente al Teatroidga,

S circulaba por la calle de la Ribera y cruzaba
el rio Nervién a través del puente de San
Anton. Una vez en la orilla izquierda, seguia
el cauce fluvial por los muelles de
Urazurrutia y se dirigia a Abusu/La Pefia
donde cruzaba el Nervién por segunda vez
mediante un elegante puente de hormigén;
continuaba hasta Bolueta, punto donde
volvia a cruzar el rio aprovechando el
denominado Puente Nuevo y, mediante un
tinel, pasaba al barrio basauritarra de
Pozokoetxe. Una vez en Basauri, circulaba
junto a la factoria siderirgica Compafiia
Anénima Basconia, donde contaba con

Lemoa era el centro neugito del tranvia. Aqui la line ramales de acceso a su interior; continuaba
se bifurcaba hacia Durango o hacia Zeanuri por Azbarren, Ariz 'y Urbi, para



posteriormente seguir por la variante de Lamingripasar por el Gallo, Usansolo y Bedia y llegar a
Lemoa, centro neuralgico del tranvia, ya que aguiifurcaba la linea hacia Durango o hacia Zeanuri
se encontraban también las cocheras.

La longitud total de la red era de 49,21 kilometms ellos 20 correspondian al tramo comun
entre Bilbao(Arriaga) y la bifurcacion de Lemoa;sde Lemoa hasta Durango la linea tenia 14,6
kilometros, distancia similar a la existente eh&enoa y Zeanuri.

Transporte de viajeros y mercancias
Durante los primeros afos d
existencia, el tranvia mantuvo una dufa &
competencia con la Compafila del”
Ferrocarrii Central de Vizcaya, queFs
explotaba el tren de via estrecha ent 3
Bilbao y Durango, competencia que
finalizé el 12 de junio de 1911 con |
adquisicién por parte de los Ferrocarriles ;
Vascongados de todas las acciones de /
Tranvia Eléctrico de Bilbao a Durango y ..
Arratia. En esta nueva etapa se mejoral
las infraestructuras, los coches de viajer@:
se pintaron de amarillo —color que lo ; ol v
hizo famosos durante décadas—, y El tranvia cargaba y descargaba mercancia en loslhes
trafico de viajeros y mercancias aumen del Arriaga
de forma progresiva, asi el afio 19zy
transporté a 4.196. 460 viajeros y 89.287 tonelaldgamercancias. Hay que tener en cuenta que & line
también disponia de apartaderos de acceso a divigsacas: Venta del Cuerno; Barbier en Abusu/La
Pefa; Santa Ana, en Bolueta; Basconia, en Badaiveistone, en Urbi; Elipido Bartolomé, Cementos
Lemona y La Flecha en Lemoa, etc.

Pero la historia del viejo tranvia encierra no fgocortes en la via. Durante sus mas de 60 afios
de existencia, los railes fueron interrumpidos emiog tramos. Asi durante la guerra civil qued6
inutilizado el ramal entre Amorebieta y Durangajna vez finalizada la contienda no fue reconstruido
debido tanto a los destrozos sufridos en sus awtales como al poco interés de la Compafiia de los
Ferrocarriles Vascongados por mantener un traypatda empresa consideraba suficientemente cubierto
por su servicio. En esta misma fecha se modifidériminal en Bilbao, pasando de la plaza del Aaiag
la parte posterior de este teatro. Por su partéraéto, sobre todo de viajeros, vivid un constant
aumento, superando notablemente las cifras regéstrdoasta entonces. El estraperlo y la creciente
industrializacion de la zona comprendida entre Adibi y Galdakoa, explican este hecho.

A pesar de que el 27 de marzo de 1950 se suprim#nel entre Lemoa y Amorebieta, en el
afio 1952 el tranvia de Arratia alcanza sus maxinisricos en ingresos y trafico de viajeros, coa u
cifra de 6.749.914 usuarios. En cambio, las mefaanmanifestaban una clara tendencia a la baja a
medida que proliferaban los
servicios de transporte por carretera.
Durante gran parte del afio 1953
mantuvo la toénica de afios
anteriores, pero las inundaciones del
15 de octubre arrastraron el puente
metalico de Urbi, en Basauri, y el
servicio entre este punto y Bilbao
no pudo restablecerse hasta el 24 de
febrero de 1954. Ademas, en
Bilbao, varios de los muros de
ribera de los muelles Urazurrutia se
hundieron, y el ayuntamiento de la
capital vizcaina aprovecho la
ocasion para trasladar el punto de
salida de las inmediaciones del
Teatro Arriaga a los muelles de
Urazurrutia, ubicados en la orilla
opuesta a la estacion de Atxuri.

El tranvia en medio de las inundaciones, en losllasi de
Urazurrutia



Una lenta agonia

A partir de entonces, el tranvia de Arratia condemza lenta agonia debido tanto a la constante
reduccion de viajeros, como a los problemas quesseptaba su coexistencia con
los automdviles. En este contexto, el 1 de agostd3b6 se suprimid el tramo
entre Galdakao (Plazakoetxe) y Lemoa, de tal fogoe la linea quedé dividida
en dos secciones incomunicadas entre si: la prireatee Bilbao (Urazurrutia) y
Galdakao (Plazakoetxe), de 10 kilometros, y la sdgiente Lemoa y Zeanuri, de
15 kilémetros. Dos afios después, el 1 de octubi®88, se eliminaron el acceso
al centro de Zeanuri y el tramo comprendido entriei (Firestone) y Galdakao
(Plazakoetxe), lo que supuso un descenso acentigadsuarios.

Aunque para el 5 de diciembre de 1962, dia en el cpducaba la
concesion administrativa, estaba anunciada la fdehsu desaparicién, el tranvia
continué circulando hasta noviembre de 1964, earasge que se estableciera una
linea de autobuses que lo sustituyera.

Despedida de los montafieros

El domingo, 29 de noviembre de 1964, los montafiseadespidieron del
tranvia en medio de una ceremonia de homenajeaydesarrollé entre Lemoa y
Zeanuri. Alquilaron dos tranvias y partiendo delselmoa se dirigieron a Zeanuri,

El zornotzarra ~ Parando en lgorre 'y
Cosme Berasateg Areatza/Villaro; tras el

cobrador del almuerzo en Zeanuri
tranvia. Afio 191 retornaron a su punto
de partida en Lemoa,
para tomar el tren de regreso a Bilbao. ,
Con el cierre de los dos ultimos tramos qt
sobrevivieron hasta el Ultimo momento
Bilbo-Urbi y Lemoa-Zeanuri— el 30 de
noviembre de 1964 desaparec
definitivamente el tranvia de Arratia. Uno d
aquellos viejos tranvias lo compré Migue
Atutxa, para colocarlo el 6 de febrero de 196!
como recuerdo en el barrio Garbe de Igor
junto al Hostal Aranzazu. El traslado a eg
lugar se realizé el el 6 de febrero de 1966
entre los aplausos y gritos de la gente, en
medio de un ambiente festivo. La escena f T
recogida por el NODO. Desafortunadamen
como consecuencia de unas lluvie
torrenciales el viejo tranvia fue arrastrado p..
las aguas del rio Arratia.

raslado de un tranvia a Garbe (Igorre) el 6 derézb
de 1966

Para mas informacion: Jon Urutxurtu: 653016117




CRONOLOGIA DEL TRANVIA ELECTRICO DE
BILBAO A DURANGO Y ARRATIA

* 3 de agosto de 1898El Boletin Oficial
del Estado publica el anuncio de subasta
para la concesion de un tranvia a vapor _
entre Bilbao, Durango y Zeanuri. :

* 16 de noviembre de 1898Publicacion
de la Real Orden que otorga la concesior
de un tranvia de vapor entre Bilbag
Durango y Zeanuri a D. Angel lturralde. = TR

* 9 de enero de 1899Constitucion de lajfs e : aaa B
Compaiiia del Tranvia Eléctrico dg s .
Bilbao a Durango y Arratia. 3

* 11 de marzo de 1899Acto inaugural de|
las obras del tranvia en Areatza-Villaro

* 2 de septiembre de 1899Inauguracion

provisional de tranvia, con traccion |, plaza del Teatro Arriaga: punto de partida ygéela del

animal, entre Lemoa y Artea Tranvia de Arratia
Establecimiento de  autobuses en
combinacion, con destino a Vitoria-Gasteiz.

* 22 de febrero de 1900:Real Orden que autoriza la electrificacion dehtfa de Bilbao a
Durango y Arratia.

* Junio de 1901:La empresa recibe los primeros tranvias eléctricos

* 5 de julio de 1902 Llega a Durango el primer tranvia de pruebas.

* 1 de agosto de 1902nicio del servicio con traccion eléctrica ententoa y Zeanuri.

* 15 de octubre de 1902Pruebas oficiales del puente de La Pefa, en stemtofrel mayor del
estado construido en hormigén armado.

* 7 de diciembre de 1902inauguracion definitiva del Tranvia Eléctrico débBo a Durango y
Arratia.

* 12 de junio de 19111 a Compafiia de los Ferrocarriles Vascongados adgal accionariado
del Tranvia Eléctrico de Bilbao a Durango y Arratia

* Mayo de 1937:Suspendido el servicio en el tramo comprendideeeforebieta y Durango.

* 30 de noviembre de 1938:Se inicia el levante de vias y electrificacién &ntramo
Amorebieta-Durango.

* 27 de marzo de 1950Se suprime la seccion Lemoa-Amorebieta.

* 15 de octubre de 1953Las inundaciones paralizan el servicio entre Bilpd_emoa. Desde
esta fecha, los tranvias dejan de llegar a la plak&eatro Arriaga.

* 19 de octubre de 1953Restablecido el servicio entre Lemoa y Urbi.

* 24 de febrero de 1954:Restablecimiento total del servicio de tranviasreerBilbao
(Urazurrutia) y Zeanuri.

* 1 de agosto de 19565uspension del tramo Galdakao(Plazakoetxe) a Lemoa

* 1de octubre de 1958Supresion del tramo Urbi a Galdakao(Plazakoetxe).

* 2 de noviembre de 1958Establecimiento de las lineas de autobuses Zedmmoa, Bilbao
y Urbi a Bilbao.

* 29 de niviembre de 1964Ultimo viaje y fiesta de despedida del tranvia.

* 30 de noviembre de 1964Clausura definitiva de los tramos Lemoa-Zeanusilipao-Urbi.
El tranvia de Arratia pasa a la historia.



